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Wie kdnnen halboéffentliche Parkplatzflachen (wie
Einzelhandel-ISupermarktparkplatze) mit Ladeinfrastruktur zur
Erweiterung einer Lade-Basisversorgung beitragen? Welche
Flachenpotenziale sind gegeben? Welche Angebotsmodelle
und Zuganglichkeiten kdnnten entwickelt und umgesetzt
werden?

Mobilitat — Thema 4.3: Antriebstechnologien - Status: drafted - Quellen: 3 - Bewertet: 2026-07-16 - Modell: claude-opus-4-
8@prompts/synthesis.v2.md

KI-Eighungs-Score:

Wien-OGD (Realnutzungskartierung, Gebaude, Luftbilder) und Netzdaten sind fiir eine Flachenpotenzial-Analyse
halboffentlicher Handelsparkplétze adaptierbar, aber nicht als fertiger Datensatz mit Netzanschluss und Belegung
verflgbar (D1=2). Der klarste Kl-Aufgabentyp ist die Pattern-Recognition-gestiitzte Flachenpotenzial-Schatzung,
erganzt um Optimization der Standort- und Pufferspeicher-Wahl unter Netzrestriktionen (D2=2); die Methodenreife
fur diese Kopplung bleibt hybrid (D3=2). Personenbezogene Daten sind im Kern-Use-Case nicht erforderlich, doch
die Zuganglichkeits- und Verteilungsfrage der Lade-Basisversorgung verlangt eine Fairness-Priifung im Standard-
Compliance-Rahmen (D4=2). Sum=8 ergibt medium ohne aktiven Override; EU-Al-Act Annex Il ist nicht einschlagig.
Anwendungsfalle:

o Flachenpotenzial-Layer fir die Lade-Basisversorgung: aus Wien-OGD-Realnutzung, Gebdudedaten und
Luftbildern die Handels- und Supermarktparkplatze samt Gré3e und Netznahe abschatzen und nach Eignung fir
halb6ffentliche Ladepunkte priorisieren.

e Standort- und Lastoptimierung: geeignete Flachen gegen die Wiener-Netze-Kapazitat und den Pufferspeicher-
Bedarf stellen, um einen netzdienlichen Ausbauplan als Entscheidungsvorbereitung fir Stadt und Betreiber zu
erarbeiten.

Methodische Grundlagen

¢ Datenbanken: Wien-OGD (data.wien.gv.at: Realnutzung, Gebdude), RIS/Stadt-Wien-Publikationen, Crossref,
OpenAlex, ScienceDirect, IEEE Xplore

¢ Suchstrings: ,destination charging retail parking business model", ,,EV charging supermarket parking grid impact",
,halboffentliche Ladeinfrastruktur Handel Parkplatz Basisversorgung", ,,V2G managed charging distribution grid"
¢ Datum: 2021-01-01 — 2026-07-16 | Letzter Suchlauf: 2026-07-16

¢ Einschluss: Wien-/AT-Bezug oder methodisch iibertragbarer EU-Anker mit Bezug zu Ladeinfrastruktur an

halboffentlichen Fldchen; peer-reviewed oder institutionell; DE/EN; verifizierter Volltext

¢ Ausschluss: quaranténierte Katalogeintrdage; reine Anbieter-Werbung ohne Methodik; nicht iibertragbare Einzelfall-

Werte ohne Netz- oder Geschiftsmodell-Kontext

¢ Gesichtete Treffer: 22 Aufgenommene Quellen: 3. Die Peer-Review-Quellen wurden per Crossref-DOI
trianguliert.
Stand der Forschung

Destination-Charging — das Laden am Zielort, wahrend das Fahrzeug ohnehin geparkt ist — ist als eigenstdndiger

Lademodus systematisiert und ordnet halboffentliche Handels- und Gastronomie-Flachen in das offentliche



Ladeangebot ein (medium confidence; medium evidence, high agreement) [ [2023-yong-destination-charging]].
Der Forschungsstand behandelt drei Achsen: Ladetarife im Zusammenspiel mit Aufenthaltsdauer und Ladeleistung,
Geschifts- und Betreibermodelle mit den Rollen von Flacheneigentiimer, Ladepunktbetreiber und Mobilitdtsanbieter
sowie Koordinationsstrategien zur netz- und nutzerdienlichen Integration [ [2023-yong-destination-charging]].
Die Netzwirkung ist standortabhdngig: Konzentrierte Schnellladung an grolvolumigen Einzelhandels-Standorten
belastet lokale Netzknoten iiberproportional, ldsst sich aber durch Pufferspeicher, Lastmanagement und PV-Kopplung
steuern (medium confidence; medium evidence, high agreement) [ [2021-wang-ev-fast-charging-grid]]. Weil
Fahrzeuge an Zielorten mit langer Standzeit parken, eignen sich halboffentliche Flachen zudem fiir gesteuertes Laden
(V1G, unidirektionales netzdienliches Laden) als verteilte Flexibilitdtsressource; bidirektionales Vehicle-to-Grid (V2G)
ist demonstriert, aber durch fehlende Standards und Vergiitungsmodelle noch gehemmt [ [2022-yu-v2g-active-

distribution]].

Forschungsliicken

Fiir Wien fehlt eine systematische Flachenpotenzial-Erhebung der halboffentlichen Handels- und Supermarktparkplétze
— Anzahl, GroRe, Netzanschluss und Belegung sind nicht offen erfasst, sodass die realistische Zahl méglicher Lade-
Basisversorgungs-Punkte unbekannt bleibt. Die vorhandene Evidenz zu Geschéftsmodellen und Tarifen stammt aus
internationalen Ubersichtsarbeiten ohne Wien-spezifische Kosten- und Nachfragewerte [[2623-yong-destination-
charging]]. Ebenso fehlen lokale Daten dazu, wie stark konzentrierte Ladung an Wiener Standorten die Verteilnetze
belastet und wo Pufferspeicher wirtschaftlich sind [[2021-wang-ev-fast-charging-grid]]. Offen ist auch die
Zuginglichkeit: Ob und zu welchen Bedingungen halbsffentliche Flichen auBerhalb der Offnungszeiten 6ffentlich
nutzbar gemacht werden, ist nicht evaluiert. Das V2G-Flexibilitdtspotenzial solcher Fldchen ist fiir Wien nicht

quantifiziert [ [2022-yu-v2g-active-distribution]].

Trends & Entwicklungen

Im Horizont 2026-2030 riickt Destination-Charging von Einzelinstallationen zu einer systematischen Sdule der Lade-
Basisversorgung: Handelsflachen werden als vorhandene, netznah erschlossene Standorte zunehmend eingebunden
(medium confidence; limited evidence, medium agreement) [ [2023-yong-destination-charging]]. Der
regulatorische EU-Rahmen (AFIR-Verordnung (EU) 2023/1804) setzt verbindliche Ausbau- und Zuganglichkeits-Ziele
und verstirkt den Druck, halboffentliche Fldachen zu aktivieren. Technisch verschiebt sich der Fokus von reiner
Schnellladung zu gesteuertem, netzdienlichem Laden mit Pufferspeicher und PV, um lokale Netzknoten zu entlasten
[[2021-wang-ev-fast-charging-grid]]. Mittelfristig wéchst die Rolle von V1G und — bei geldsten Standards —
V2G, um lange Standzeiten an Zielorten als Flexibilitdt zu nutzen [[2022-yu-v2g-active-distribution]]. Damit

werden faire Betreiber- und Zugangsmodelle zum entscheidenden Gestaltungsfeld.

KI-Eighnungs-Bewertung

Die KI-Eignung ist mittel. Der klarste Aufgabentyp ist die Pattern-Recognition zur Flachen-Abschéatzung: Aus Wien-
OGD-Realnutzung, Gebdudedaten und Luftbildern lassen sich Handels- und Supermarktparkplétze samt Grofe und
Netznihe erkennen und nach Eignung fiir halboffentliche Ladepunkte priorisieren. Ergdnzend kann Optimization die
Standort- und Pufferspeicher-Wahl unter Netzrestriktionen verbessern. Ein konkreter Wien-Use-Case ist ein
Flachenpotenzial-Layer, der geeignete Flachen gegen die Wiener-Netze-Kapazitit stellt und einen netzdienlichen
Ausbauplan als Entscheidungsvorbereitung liefert [ [2021-wang-ev-fast-charging-grid]] [[2023-yong-
destination-charging]]. Die Datenlage ist adaptierbar, aber nicht direkt gekoppelt; die Methodenreife fiir diese
Kopplung bleibt hybrid. Personenbezogene Daten sind im Kern-Use-Case nicht erforderlich, doch die Zuganglichkeit



der Lade-Basisversorgung ist verteilungssensibel und verlangt eine Fairness-Priifung. Ein Hochrisiko-Tatbestand nach
EU-AI-Act Annex III ist nicht erkennbar.

Methodische Einschrankungen

1. Single-Screener-Recherche durch Bernhard Gétzendorfer mit KI-Assistenz (Claude Opus 4.8, 1M context); keine
unabhéngige Zweitsichtung. 2. Suchsprache DE/EN — Literatur in weiteren EU-Sprachen kann fehlen; institutionelle
EU- und AT-Quellen mindern das Risiko. 3. Stand der Recherche: 2026-07-16 — spétere Stdnde gehoren in neue
Brief-Versionen; fiir dieses dynamische Infrastruktur-Feld wird halbjdhrliches Re-Screening empfohlen. 4. Keine
formale Critical Appraisal nach GRADE oder ROBINS-I; Qualitdt wurde iiber Peer-Review, institutionelle Herkunft
und Wien-Ndhe eingeordnet. 5. Transfergrenze: Die Quellenbasis ist schmal (n=3) und international; sie zeigt
Angebots- und Netz-Muster, aber keine Wien-Flachen- oder Nachfragewerte. Die lokale Fldchenpotenzial-Erhebung

bleibt nétig.
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